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1 WPROWADZENIE

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt koncepcyjny pn. ,,Przebudowa ulicy wraz z budowq infrastruktury dla
transportu publicznego w ul. Gdanskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul. Rekreacyjnej do petli
autobusowej ,Myslecinek”

1.2 Materialy wyjsciowe

Mapa sytuacyjno - wysoko$ciowa z uzbrojeniem terenu do celéw projektowych w skali 1:500
Dokumentacja badan podtoza gruntowego
Uzgodnienia z zainteresowanymi instytucjami

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 1999 r., poz.
430).

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych

Wizja lokalna
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2 STAN ISTNIEJACY

2.1 Istniejacy uklad komunikacyjny z zagospodarowaniem terenu

Obszar inwestycji zlokalizowany jest na terenie pomiedzy MySlecinkiem a Lasem Gdanskim. Istnigjaca ulica
Gdanska wykorzystywana jest do przeprowadzenia ruchu kotowego i pieszego w zakresie niezbednym do obstugi
mieszkancow oraz posiada funkcje tranzytowe. Ulica jest jednoprzestrzenna i dwukierunkowa. Istniejgca szerokosé
jezdni wynosi 7,5 m. Odwodnienie drogi nie jest kompleksowo rozwigzane — droga jest odwadniana
powierzchniowo, a woda opadowa i roztopowa oraz $cieki komunikacyjne sg odprowadzane na tereny przylegte
do drogi. Tylko na niewielkich fragmentach drogi jest istniejaca kanalizacja deszczowa. Droga jest czesciowo
o$wietlona. Lokalizacje omawianej inwestycji pokazano na zatgczonym planie orientacyjnym.

Teren istniejacy w sasiedztwie projektowanej drogi jest obecnie zagospodarowany przez tereny zielone. Ulica
Gdanska objeta niniejszg czescig opracowania jest ulicg uktadu podstawowego miasta, po ktorej poruszajg sie linie
transportu miejskiego.

Dla wskazanego odcinka ul. Gdanskiej nie opracowano obowigzujacego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Stan obecny:

= Droga powiatowa nr 3006C
= Klasa funkcjonalno-techniczna : Z
= Predkos¢ projektowa: 60 km/h
= Diugos¢ (objeta opracowaniem): ok. 1,5 km
= Nawierzchnia bitumiczna
Realizowana inwestycja przecina sig z ulicg Rekreacyjna.

Dodatkowo po obu stronach drogi wystepuja zjazdy publiczne oraz indywidualne.

Stan nawierzchni oraz drogi mozna uznacé jako dobry.
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Las Gdanskl

Rys. nr 1 Plan orientacyjny.

2.2 Uzbrojenie terenu.

Na terenie objetym inwestycjg stwierdzono wystepowanie uzbrojenia podziemnego kolidujacego z
projektowanymi sieciami:

- kanalizacji deszczowej,
- kanalizacji sanitarnej,

- sieci wodociggowej,

- sieci gazowej,

- sieci teletechnicznej,

- sieci energetycznej

- sieci cieptownicze
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2.3 Charakterystyka geotechniczna podtoza

Wedtug regionalizacji fizyczno-geograficznej wg Kondrackiego, omawiany teren znajduje sie na obszarze Kotliny
Torunskiej.

Rzezba tego terenu ksztattowana byta w pomorskiej fazie zlodowacenia wislanskiego, bedac szlakiem
odptywowym waéd lodowcowo-rzecznych w kierunku zachodnim.

W badanym podtozu gruntowym wierzchnig warstwe budujg nasypy zbudowane gtownie z piaskow préchniczych
zalegajgce do gtebokosci od 0,7 m do 1,3 m., ponizej wystepujq Sredniozageszczone piaski drobne.

W zbadanym podtozu nie stwierdzono wystepowania wody gruntowe;.

Po analizie warunkéw gruntowo-wodnych, badan laboratoryjnych i prac terenowych stwierdzono, ze piaski
drobne zaliczajg do grupy no$nosci podioza G1

Nasypy zbudowane z piaskdw préchniczych nie budzg zadnych zastrzezen i po dogeszczeniu mozna je
pozostawi¢, jako, ze zaliczajq sie do gruntow niewysadzinowych.

Zbadane warunki gruntowe zaliczono do warunkéw prostych.

Na podstawie przeprowadzonych badarn geotechnicznych, uwzgledniajac charakterystyke projektowanego
obiektu budowlanego, obiekt zaliczono do | kategorii geotechnicznej.

Wykonawca badan zastrzega, iz w podtozu moga wystapi¢ grunty stabonosne nie uchwycone wierceniami.
2.4 Zielen.

2.4.1.Inwentaryzacja zieleni istniejacej

Na przedmiotowym odcinku zinwentaryzowano drzewa przeznaczone do wycinki oraz niekolidujace z planowang
inwestycja, ktore nie zostang usuniete. Ich spis zostat zamieszczony w tabeli nr 1.

Nr ) Obwod Drzewo do
drzewa Nazwa gatunkowa: . . "y

na Polskalt acifiska pnia Stan drzewa Uwagi wycinki

, [cm] TAK\NIE

mapie

1 Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 135 bardzo dobry nie

2 Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 125 bardzo dobry nie

3 Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 116 bardzo dobry tak

4 Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 120 bardzo dobry tak

5 Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 95 bardzo dobry tak

6 Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 100 bardzo dobry tak

7 Dab (Quercus L.) 45 bardzo dobry tak

8 Egzt%a brodawkowata (Betula pendula 110 bardzo dobry nie

9 E;ztzia brodawkowata (Betula pendula 125 bardzo dobry nie
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Brzoza brodawkowata (Betula pendula

10 Roth) 105 bardzo dobry nie
11 Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 60 bardzo dobry nie
12 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 78 bardzo dobry nie
13 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 55 bardzo dobry nie
14 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 76 bardzo dobry nie
15 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 92 bardzo dobry nie
16 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 55 bardzo dobry nie
17 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 108 bardzo dobry nie
18 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 60 bardzo dobry nie
19 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 92 bardzo dobry nie
20 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 102 bardzo dobry nie
21 Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 55 bardzo dobry nie
22 | Sosnha zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 58 bardzo dobry nie
23 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 132 bardzo dobry nie
24 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 57 bardzo dobry nie
25 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 78 bardzo dobry nie
26 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 59 bardzo dobry nie
27 | Lipa drobnolistna (Tilia cordata Mill.) 158 bardzo dobry nie
28 | Dab (Quercus L.) 190 bardzo dobry nie
29 |Topola (Populus L.) 72 bardzo dobry nie
30 |Topola (Populus L.) 75 bardzo dobry nie
31 Klon zwyczajny (Acer platanoides L.) 77,4540 | bardzo dobry W|elsr[])i|:n-3 nie
32 | Klon zwyczajny (Acer platanoides L.) 130,45 | bardzo dobry W|elsr[])i|:n-2 nie
33 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 7-20 bardzo dobry samSOOSSu;thl ok nie
34 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 40 bardzo dobry nie
35 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 55 bardzo dobry nie
36 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 47 bardzo dobry nie
37 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 60 bardzo dobry nie
38 | Sosna zwyczajna (Pinus sylvestris L.) 45 bardzo dobry nie
105,115,
39 |Lipa drobnolistna (Tilia cordata Mill.) 98,120,8 | bardzo dobry | wielopieA-7 pni nie
8,90,103
40 | Lipa drobnolistna (Tilia cordata Mill.) 55'1715’9 bardzo dobry W'e';?i'sn'?’ tak
, , - , 86,74,47, o ,
41 Lipa drobnolistna (Tilia cordata Mill.) 86.67 bardzo dobry | wielopien-5 pni tak
42 | Klon zwyczajny (Acer platanoides L.) 140 bardzo dobry tak
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43 | Jesion wyniosty (Fraxinus excelsior L.) 85,87 bardzo dobry W|e|§r[])i§n-2 tak
44 | Klon zwyczajny (Acer platanoides L.) 50 bardzo dobry tak
45 | Lipa drobnolistna (Tilia cordata Mil.) 60,55 | bardzo dobry W'e';‘])i'ee”'Z tak
46 | Klon zwyczajny (Acer platanoides L.) 190 bardzo dobry tak
47 | Klon zwyczajny (Acer platanoides L.) 210 bardzo dobry TAK
48 | Jesion wyniosty (Fraxinus excelsior L.) 74 bardzo dobry tak
49 | Lipa drobnolistna (Tilia cordata Mill.) 92 bardzo dobry tak
50 | Klon zwyczajny (Acer platanoides L.) 83 bardzo dobry tak
51 Jabton dzika (Malus sylvestris) 103 bardzo dobry tak

3 CZESC DROGOWA

3.1 Zalozenia

Parametry techniczne

e Droga klasy Z;

o |l0¢ jezdni-1;

o |l08¢ pasdw ruchu — 2+1 (bus-pas);

o Szeroko$¢ jezdni: 2x3+2x3,25 = 12,5 m.

o Nawierzchnia bitumiczna

o Grupa nosnosci podtoza gruntowego G1

o Kategoria obcigzenia ruchem KR4 ( ok. 6,4 min. osi 100 kN/20 lat).
W ramach projektu zaprojektowano nastepujace rodzaje nawierzchni:
- nawierzchnia bitumiczna na jezdni,

- nawierzchnia z kostki betonowej na zjazdach,

- nawierzchnia z plytek betonowych o wymiarach od 25 do 50 cm. grubo$ci minimum 7 cm. na chodnikach
- nawierzchnia bitumiczna na $ciezkach rowerowych

3.2 Rozwiazania planu sytuacyjnego

3.2.1.Jezdnia i chodniki

Korytarz przebiegu odcinka ulicy Gdanskiej w stosunku do stanu istniejgcego nie ulegnie zmianie. Projekt
przewiduje budowe na catym odcinku dwoch dodatkowych pasow ruchu przeznaczonych dla autobuséw,
przebudowe skrzyzowan (w tym kanalizacje skrzyzowania ul. Gdanskiej ze zjazdem na parking i petle
autobusowg oraz budowe ronda na skrzyzowaniu ul. Gdanskiej i Rekreacyjnej), wydzielenie ruchu pieszego i
rowerowego z jezdni (budowe chodnikdw i ciggdw pieszo-rowerowych) oraz budowe zatok autobusowych.
Dodatkowo projektuje sie budowe petli autobusowej wraz z przystankami poczatkowymi, koncowymi, miejscem
postoju dla autobusow.
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Odcinki, gdzie zastosowano przekrdj uliczny (na obu krawedziach jezdni bedzie sie znajdowat kraweznik).

- od km 0+000 do km 0+250

- od km 1+450 do konca

Przekroj zamiejski zastosowano na odcinku od km 0+250 do km 1+450.

Odwodnienie bedzie sie¢ odbywato:

- dla przekroju miejskiego za pomoca wpustow deszczowych odprowadzajacych wody opadowe do kanalizacii
deszczowe;

- dla przekroju zamiejskiego za pomocg rowow przydroznych.

Ulica bedzie o$wietlona.

3.2.2.Chodniki

Zaprojektowano chodnik z ptyt betonowych o wymiarach od 25 do 50 ¢cm. i grubo$ci minimalnej 7 cm. Minimalna
szeroko$¢ chodnika wynosi:

- 1,5 m — jesli nie przylega do jezdni i Sciezki rowerowe;
- 1,7 m. — jesli przylega do Sciezki rowerowe;
- 2,0 m. —jesli przylega do jezdni

Powierzchnie nieregularne pomiedzy Sciezkami rowerowymi a chodnikami nalezy wykona¢ z kostki kamiennej 6/9
spoinowana zywicg epoksydowa z piaskiem kwarcowym do 2/3 wysoko$ci kostki kamienne;

3.2.3.Sciezki rowerowe

Sciezki rowerowe nalezy wykonac¢ jako dwukierunkowe z betonu asfaltowego. Minimalna szeroko$é $ciezki
rowerowej to 2,0 m.

3.2.4.Parkingi

W projekcie uwzgledniono rezerwe terenowg pod budowe parkingu Park & Ride przy petli tramwajowej ,Las
Gdanski”. Obstuga komunikacyjna odbywac sie bedzie z ul. Gdanskiej.

3.2.5.Rondo

Na skrzyzowaniu ul. Rekreacyjnej i Gdanskiej zaprojektowano rondo o $rednicy zewnetrznej 20 m. Szeroko$¢
jezdni na rondzie wynosi 6,0 m., a szerokos¢ pierscienia ronda to 2,0 m. Nawierzchnie pierscienia ronda nalezy
wykonac z kostki tupanej o wymiarach 15/17 spoinowana zywicg epoksydowg z piaskiem kwarcowym do 2/3
wysokosci kostki kamiennej. Pier§cien ronda, azyle dla pieszych przy dojazdach do ronda ituki na rondzie
nalezy obramowac kraweznikami kamiennymi prostymi lub tukowymi, a w pierScieniu trapezowymi. Azyle przy
rondzie majg mie¢ kraweznik wystajacy na 12cm, a na przejsciu dla pieszych 0-2cm

3.3 Rozwiazanie wysokosciowe

Niwelete ulicy zaprojektowano w nawigzaniu do rzednych istniejacych terenéw zagospodarowanych oraz w
uwzglednieniu istniejacych warunkéw gruntowo-wodnych.

Réznice rzednych niwelety i rzednych istniejacych pokazano na projektowanym profilu drogi.
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3.4 Szczegbly drogowe

W projekcie zastosowano nastepujace rodzaje wbudowania kraweznikéw:

e Jezdnig nalezy obramowac kraweznikiem betonowym drogowym 15x30x100cm wystajgcym ponad poziom
jezdni 12 cm. Przewidziano posadowienie kraweznika na tawie betonowej z oporem z betonu C16/20 o
grubosci 20 cm, na podsypce cementowo—piaskowej 1:4 — grubos$¢ 5 cm. Opory kraweznikow maja by¢ do 2/3
ich wysokosci.

e na wysokosci przejs¢ dla pieszych i zjazdow nalezy ustawi¢ kraweznik betonowy15x30x100cm wystajacym
ponad poziom jezdni 0-2 cm. Dopuszcza sie wykorzystanie kraweznikéw najazdowych o wymiarach
15x22x100. Przewidziano posadowienie kraweznika na tawie betonowej z oporem z betonu C16/20 o grubosci
20 cm, na podsypce cementowo—piaskowej 1:4 o grubo$ci 5cm.

o W miejscach, gdzie krawezniki przebiegajg w tukach poziomych, nalezy uzy¢ kraweznikow tukowych

o Potgczenie kraweznikoéw wystajacych na 12 cm. z kraweznikami wystajacymi 2 cm. nalezy dokonac za pomoca
kraweznikow skosnych 15x22/30x100 cm.

o Pierscien ronda nalezy obramowac kraweznikami trapezowymi kamiennymi o wymiarach 15x30x100

o Wyspy i tuki ronda nalezy obramowa¢ kraweznikami kamiennymi prostymi i tukowymi o wymiarach 15x30x100.
Przewidziano posadowienie kraweznika na tawie betonowej z oporem z betonu C16/20 o grubosci 20 ¢cm, na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci Scm.

o obrzeze betonowe 8x30x100cm jako obramowanie chodnika posadowione na tawie grubosci 10 cm. z oporem
z betonu C8/10. Opory obrzezy maja by¢ do 2/3 ich wysokosci.

o opornik drogowy 12x20x100 wtopiony — jako podparcie $ciezek rowerowych

Na potaczeniu stara-nowa konstrukcja utozyc¢ siatke szklano-weglowg przesaczong asfaltem o wytrzymatosci
120/200 kN/m z posypka z piasku kwarcowego i zabezpieczeniem transportowym z folii zachodzac metr na starg
konstrukcje i metr na nowg (pod warstwa $cieraing).

3.5 Odwodnienie

W pasie projektowanej drogi zostat zaprojektowany system odwodnienia sprowadzajgcy wody opadowe poprzez
pochylenia poprzeczne i podtuzne jezdni, chodnikdw, $ciezek rowerowych do:

- dla przekroju miejskiego za pomoca wpustdw deszczowych odprowadzajacych wody opadowe do kanalizacii
deszczowe;
- dla przekroju zamiejskiego za pomoca rowow przydroznych.

3.6 Roboty rozbiérkowe

W projekcie przewiduje sie prace rozbiorkowe zwigzane z:

rozbiorka istniejacych zjazdow,

rozbiorka istniejacych chodnikow,

rozbiorka istniejacej nawierzchni jezdni (do ponownego wykorzystania),
rozbiorka kolidujacej infrastruktury podziemne.

3.7 Roboty ziemne

Przewiduje sie prowadzenia rob6t ziemnych zwigzanych z:
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usunieciem z podtoza gleby

usunieciem gruntow nasypowych z podioza

wykonaniem wykopow

wykonaniem nasypow

wykonanie nasypow i wyrownanie terenu z gruntu dowiezionego (zwirowo-piaszczysty)
zageszczaniem gruntdw w podiozu

wykonaniem podtoza pod nawierzchnie drogowe i place

wykonaniem podtoza pod chodniki

humusowaniem terendw zielonych

Wszelkie roboty ziemne nalezy wykonywaé zgodnie z nowa norma PN-S-02205/1998 “Drogi samochodowe,
Roboty ziemne, Wymagania i badania”, postanowieniami innych, obowiazujacych norm PN, BN i
specyfikacji robo6t drogowych.

Roboty ziemne polegajg gtéwnie na wykonaniu korytowania pod projektowane konstrukcje nawierzchni.
Projektowane wykopy i nasypy nalezy wykonywaé¢ zgodnie z normg PN-S-02205 ,Roboty ziemne” Wymagania i
badania.

W celu zapewnienia statecznosci nasypow nalezy:

e grunty uktada¢ warstwami jednakowej grubo$ci na catej szeroko$ci nasypu,
e grunty przepuszczalne ukfadaé poziomo, mato przepuszczalne i nieprzepuszczalne ze spadkiem
poprzecznym 4%,
e goOrng warstwe nasypu o grubosci co najmniej 0,5m wykonac z gruntdw niespoistych, niewysadzinowych,
(w razie braku takiego gruntu gorna warstwe ulepszy¢ cementem grubosci 15cm, Rm=1,5MPa).
Wykonanie nasypdw, wykopow i rob6t odwodnieniowych powinno przebiega¢ w kolejnosci zapewniajacej state
odprowadzenie wod gruntowych i opadowych.

Ziemig urodzajng w celu pdzniejszego wykorzystania nalezy zgarng¢ w pryzmy o wysokosci 2,0m i obsiaé
mieszankami traw ochronnych. Dopuszczalny okres sktadowania 1 rok. W niekorzystnych warunkach
atmosferycznych nasypy powinny by¢ wykonane z gruntéw i materiatow przydatnych bez zastrzezen wg tablicy 2
normy PN -S02205 ,, Roboty ziemne”.

3.8 Projektowana organizacja ruchu

W celu zachowania bezpieczenstwa uzytkownikom drogi na projektowanym odcinku ulicy Gdanskiej wyposazona
bedzie w standardowe elementy organizacji ruchu tj. oznakowanie poziome, pionowe wskazujace zasady ruchu
na drodze.

Skrzyzowanie ulicy Gdanskiej z wjazdem na petle autobusowg bedzie sterowane za pomocg projektowanej
sygnalizacji Swietlnej.

Przewidywany termin wprowadzenia powyzszej organizacii: rok 2017r.
Oznakowanie pionowe

W catym zakresie objetym niniejszym zadaniem nalezy zastosowa¢ znaki grupy wielkosci Srednie z folii typu
2. Tarcze znakow nalezy wykonaé z blachy aluminiowej grubo$ci co najmniej 2 mm (jesli sq tloczenia, a znak
bedzie umieszczony w ramce to grubo$¢ moze zmniejszy¢ sie do 1,5 mm). Tarcza musi by¢ réwna i gtadka - bez
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odksztatcen ptaszczyzny znaku, w tym pofatdowan, wgiec, lokalnych wgniecen lub nieréwnosci itp. Krawedzie
znaku musza by¢ réwne i nieostre.

Odwrotna strona tarczy znaku i tabliczki, jezeli nie jest wykorzystana do umieszczenia znaku dla jadacych z
przeciwnego kierunku, powinna mie¢ barwe szara. Na odwrotnej stronie tarczy znaku nalezy umie$ci¢ informacje
zawierajgce dane identyfikujgce producenta znaku, typ folii odblaskowej uzytej do wykonania lica znaku oraz
miesigc i rok jego produkcii.

Oznakowanie poziome

W catym zakresie objetym niniejszym zadaniem nalezy zastosowa¢ oznakowanie poziome grubowarstwowe
termoplastyczne.

4 INFRASTRUKTURA TECHNICZNA ZWIAZANA Z DROGA

4.1 Budowa oswietlenia ulicznego

Przy projektowanej ulicy nalezy wybudowac¢ nowe o$wietlenie drogowe. W oparciu o istniejace
zagospodarowanie i natezenie ruchu zaktada sie koniecznos¢ spetnienia klasy 0§ min Me3 dla ulic oraz S3 dla
Sciezek rowerowych za$ S4 chodnikéw.

Na catej dtugosci projektowanego uktadu drogowego zaktada sie konieczno$¢ budowy o$wietlenie
drogowego na stupach okragtych stalowych ocynkowanych. Stupy winny mie¢ grubos¢ Scianki min 4mm i
wykonane by¢ ze spawem niewidocznym (stupy spawane laserowo). Na stupach nalezy zamontowa¢ wyrazne
oznaczenie z podaniem numeru latarni oraz numeru obwodu.

Wysokos$¢ stupa i wysiegniki dobra¢ w oparciu o obliczenia fotometryczne jednak wysoko$¢ nie powinna
przekracza¢ 10m za$ dtugos¢ wysiegnikow 2m. Projektowane wysiegniki winne by¢ réwniez ocynkowane i
stanowi¢ kontynuacje linii stupa. Stup oraz taczenie stupa z wysiegnikiem dobra¢ do masy zamontowanej oprawy
typu LED by zapewni¢ stateczno$¢ konstrukcji i wyeliminowac ryzyko uginania si¢ wysiegnika.

Stupy nalezy posadowi¢ na fundamentach prefabrykowanych 120x40 badz 150x40 zaleznie od parametrow
gruntowych.

Na stupach zamontowa¢ oprawy typu LED o skuteczno$ci $wietinej min 110Lm/W. Stosowac oprawy typu
LED o temperaturze barwowej nie wigkszej niz 4000K. Oprawa z odlewu aluminium, obudowa bez radiatoréw
zbierajacych zanieczyszczenia, min IP67. Skutecznos¢ $wietina projektowanych opraw nie mniejsza niz
110Lm/W

Potaczenie stupdw wykona¢ kablami miedzianymi YKXS o $rednicy zgodnie z obliczeniami, wszystkie stupy
rozgatezne, krancowe oraz w ciggach prostych nie dalej niz co 5 stupéw wykona¢ uziemienie mieszane tasmowo-
pretowe o rezystancji nie wigkszej niz 10W.

Potaczenie kabli w stupach wykona¢ za pomocg izolowanych zaciskéw kablowych, dla zabezpieczenia
opraw stosowac¢ indywidualne zabezpieczenie matogabarytowe o wartosci 4A.

Zasilenie projektowanego o$wietlenia wykona¢ z nowej szafki o$wietleniowej zasilonej z sieci ENEA w
oparciu o uzyskane warunki przytaczenia. Szafki o$wietleniowe nalezy w miare mozliwo$ci lokalizowa¢ mozliwie
blisko istniejacej staciji transformatorowej i unikaé z zasilania z napowietrznych obwodéw elektroenergetycznych.
Pomiedzy szafkg pomiarowa (zakres ENEA) a szafkg o$wietleniowa nalezy utozyc linie zasilajaca. Szyne PE w
szafce o$wietleniowej nalezy uziemic.
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Szafki SO wyposazy¢ jako min 6 obwodowe w obudowie z tworzywa sztucznego w wykonaniu
wandaloodpornym. W ramach budowy o$wietlenia nalezy wybudowa¢ nowa\g szafke o$wietleniowg z uktadem
sterowania kompatybilnym ze stosowanym w miescie. W ramach budowy o$wietlenia nalezy spetni¢ wymagania
techniczne odno$nie zastosowanych opraw, i systemu sterownia o$wietlenia zawarte w wytycznych ZDMIKP.

Ze wzgledu na budowe nowego o$wietlenia nalezy zdemontowac istniejace oswietlenie zamontowane na
stupach sieci wspdlnej. Zakres prac wykonaé w oparciu 0 warunki likwidacji o jakie nalezy wystapi¢ do ENEA
Oswietlenie rejon energetyczny Optawiec.

4.2 Przebudowa sygnalizacji $wietlnej

Sygnalizacje planuije sie jako cze$¢ systemu ITS Bydgoszcz, co oznacza, iz sygnalizacje wpiac do
istniejacego systemu sterowania ruchuem oraz do aplikacji nadrzednej systemu ITS.

Sygnalizacja musi by¢ sterowana sterownikiem kompatybilnym z systemem ITS we wszyzstkich aspektach,
zar6wno sprzetowych jak i fukcjonalnych.

Plan sytuacyjny z planowanymi sygnalizatorami oraz konstrukcjami zaprezentowany jest ponizej.

str. 13



Czesc Xl - Koncepcja programowo-przestrzennej dla przedsiewziecia inwestycyjnego pn. ,,Przebudowa ulicy
wraz z budowa infrastruktury dla transportu publicznego w ul. Gdariskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul.
Rekreacyjnej do petli autobusowej ,Myslecinek”

FAYAYAYAY
AVAVAVAN)
FANANAY
L
FAVAVAVLY
AT

ATy
AT,
AVAT
JATAT]
MaTaNa

" afTANATAY,
s, ™. ¥ =TT ATAYAY,
o — e PANRVAN KRN I}
WA oo AVAYAYAYAVAVAVAVLVATAN, VAN
T AT T AT AVAV AT AV YAV A" YuY
T AATATATAVAT LA
T W™
|| FATAYATAY,
-

Planowana sygnalizacja obejmuje wszystkie wloty skrzyzowania. Od strony pétnocnej wyjazd z zatoki
autobusowej planowany jest na wydzielonym sygnale dla pojazdéw autobusowych. Skret w lewo z ul. Gdanskiej

planowany jest na sygnale kierunkowym.
Jako detekcje na skrzyzowaniu przewiduje sie petle indukcyjne w nastepujacej konfiguracii:

- 1 petla sko$na przy lini zatrzyamania na kazdym pasie wlotowym
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- 2 petle kwadratowe (1.5nx1,5m) oddalone od siebie 0 1m na kazdym pasie wlotowym w odlegtosci ok 50m
od linii zatrzymania stuzace zaréwno do sterowania podstawowego, jak i do pomiaréw predkosci i klasyfikacji
rodzajowej pojazdow.

- petle idukcyjne przed przejazdami rowerowymi, stuzace do detekcji jednosladéw
- przyciski dla pieszych na przejsciach przez jezdnie gtéwna.
Planuje sie zastosowac sterowanie typu preference, czyli zielone na kierunku gtéwnym.

Uktad faz ruchu na skrzyzowaniu zaprezentowano na rysunku ponizej.
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Dla sygnalizacji zaproponowano program akomodacyjny o zmiennym cyklu pracujacy w trybie ,master
isolated” pod kontrolg systemu SCATS.

Ponizej zaprezentowano diagramy standw dla cyklu typowego, rownego 90s.
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Program Akomodacyjny, TC=90s
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W ponizszych arkuszach zaprezentowano obliczenia warunkdw ruchu i przepustowosci dla tego
skrzyzowania.
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Ohiczanie preepustowosci | ocena warunkow ruchu na skrzyEowaniu  sygnalizacja swieting

Gdanska-petla, Szczyt Popoludniowy, P1

Matezenia nasycenia relacji bezkolizyinych

Formularz 1

Wiot

1

2

Pasz

Strumien

1c 1d

]

3a

44

Sa

Wyjsciowe
natezenie
nasycenia [EMz]

1900 | 1900

1700

1500

1500

1700

Szerokost
pasa ruchu [m]

3,5

3.5

3,5

3.5

3,5

Pochylenie
wiotu [%]

Wakaznik
kisrunku
pochylenia [-]

Wakaznik
polozenia pasa
ruchu [-]

Wakaznik
przejazdu przez
torowisko
tramwajowe [-]

Promien skretu
[m]

o |[102

13,7

16,7

Korekta
nateZenia
nasycenia gdy
42=w=50m

Matezenie
nasycenia

relacji [Efhz]

1900 (1644

1700

1300

1722

1581

| idzial pojazdow

ciezkich [%]

=]

Matezenis
nasycenia
relacji [P/hz]

1900 (1644

1700

1900

1722

1581

Daniel Jaros
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Obliczanie przepustowosci | ocena warunkow ruchu na skrzyZowaniu z sygnalizacjs swieting

Gdanska-petia, Szezyt Popoludniowy, P4

MateZenia nasycenia relacji skretnych kolizyinych z ruchem pieszym

Formularz 2

Wiot

1

Pas

2

Strumien

2d Sb

Wyjsciowe
nateZenie
nasycenia [Emz]

14350 | 1430

Sygnat zielony
[=]

45 g

Efektyany
sygnal Zielony
[=]

47 10

Ciugosc cykiu
[=]

MateZenie ruchu
pieszych [Pamh]

100 | 100

Diugosc drogi
daojazdu
pojazdow

kkrecajgcych do

przejscia [m]

23 24

Wepolczynnik
uwzgledniajacy
wphyw ruchu
pieazego [-]

Minimalny
spolczyninik
uwzgledniajacy
wphyw ruchu
piezzego [-]

0,213 | 0,96

Matezenie
nasycenia [Emz]

1450 (1450

|Udzial pojazdow
cieZkich [-]

MNatezenie
nasycenia [Phz]

1450 | 1450

Daniel Jaros

str. 18
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Ohbliczanie przepustowosci | ocena warunkow ruchu na skimyZowaniu z sygnalizacia swisting

Gdanska-petia, Szozyt Popoludniowy, P1

Matezenia nasycenia relacji podczas sygnalu dopuszczajgcego Formularz 3s
skrecanie w Kierunku wskazanym strzatkg

Wiot 3
Pas [
Strumien S5h

Relacja z wydzielonego pasa
ruchu

Udzial pojazdow
ciezkich ue [-]

Sygnal dopuszczajacy

skrecanie w kierunku

wskazanym sirzatkg
Gzz [8]

Efektywny sygnal
Zislony Ge [g]

Matezenie nasycenia
relacji podczas sygnahu
dopuszczajacego
skrecanie w Kierunku
waskazanym strzaltkg
Szs [Prhz]

Matezenie nasycenia

relacii = wydzielonego
pasa podczas sygnalu
Fielonego ogdlnego Sr

[Pihz]

Srednie nateZenie
nasycenia w okrasie
Ge+Gzs 56,73 [P/hz]

Relacja ze wspalnego pasa
ruchu

MateZzenie ruchu na
pasie O [Ph] 100

Lidziat relaci na pasie ur
8 0.5

Sygnatl dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku

wskazanym strzalks 9
Gzs [5]
Efektywny sygnat
ziglony Ge [s] 10

Poprawka zwiekszajaca
natgZenie nasycenia &1
relacji dS [Prhz]
Matezenie nasycenia
relacji 56 z= [Pz | 1311

Daniel Jaros
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Rekreacyjnej do petli autobusowej ,,Myslecinek”

Obliczanie przepustowosci | ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swieting

Gdanska-petia, Szezyt Popoludniowy, P 1

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach pasow

Formularz 4

Wiot

1

Grupa pasow

GK1

GK2

GK3

Gk4

Pas

Fa

Tor

ic

1d

2h

2d

3a

4d

Sa

b

Relacja

Calkowite natezenie
relacji [Pihz]

00

a0

600

G500

a0

a0

20

Bazowe
Matezenie

1500

1644

1700

1450

1900 |1

722 115381 (1

a1

nasycenia | £ uwzgl.
toru [Pihz]| krotkich
pasow

1500

1644

1700

14350

1900 (1

722 (1581 1

an

| iczba torow w grupie
pasiw]-]

Liczha torow na
paszie [-]

[~

Liczha pasow w
grupis [-]

MatezZenie relacji na
torze [Pih]

318

25

281

25

G00

a0

30

Stopien I'I-ﬁ?'_.f{:e-"l'[ﬁ
grupy pasow Y [-]

0.1

0,316 (0,029

0.065

Udziat toru w
lprzenoszeniu relacji

H

0.53

0.5

0,455

0,5

Udziat toru w ruchu
na pasie [-]

0,927

0,073

0,918

0,082

0,5

0,5

Lidzrat relacji w ruchu
na pasie [-]

0.927

0,073

0,918

0,082

0,5

0,5

MateZenie nasycenia
pasa ruchu [Prhz]

1879

1676

1900

1722

154

3

Wspotczyninik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek
autobusowy [-]

Wapotczynnik
kKorygujacy ze
wzgledu na
przystanek
tramwajowy [-]

Skorygowane
nateZenie nasycenia
pasa ruchu [Prhz]

1879

1676

1900

1722

MateZenie nasycenia
grupy pasow [Pihz]

3555

1900

1722

Craniel Jaros
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Czesc Xl - Koncepcja programowo-przestrzennej dla przedsiewziecia inwestycyjnego pn. ,,Przebudowa ulicy
wraz z budowg infrastruktury dla transportu publicznego w ul. Gdanskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul.

Rekreacyjnej do petli autobusowej ,,Myslecinek”

Obliczanie przepustowosci | ocena warunkow ruchu na skrzyZowaniu z sygnafizacjg swieting

Gdanska-petia, Szezyt Popotudniowy, P1

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wiot

1

Fa

Grupa pasow

GK1

G2 | GK3

GK4

Paszy

1,2

Relacje

WP

W L

1P

Matezenie ruchu w
grupie pasow [P/h]

G549

600 | S0

100

Matezenie ruchu na
wiocie [Pih]

649

650

100

MateZenie ruchu na
skrzyzowaniu [Pin]

1399

Matezenie nasycenia
grupy pasow [Pihz]

3555

1900 1722

1545

Efektywny sygnat
Zielony Ge [s]

47

10

Diugost cykiu [2]

Przepustowost grupy
pasiw [Pih]

1857

1520 | 172

172

Przepustowosc wiotu
[Ph]

1856

1646

171

Przepustowost
skrzyzowania [Pih]

2401

Stopien obciaZenia
grupy pasdw Xar [-]

0,35

0,395 | 0,29

0,553

Stopien abciaZenia
wiotu xXwil [-]

0,25

0,395

0,585

Stopien obciaZenia
skrzyZowania Xsk [-]

0,583

Przepustowost
praktyczna grupy
pasow dla
¥d =085

1578

1201 | 146

-
.
in

Rezerwva
preepustowosc
grupy pasow [P/h]

691 | 96

45

Przepustowosc
praktyczna wilotu
[FPih]

1577

1399

145

Rezerwa
nrrepustowosci wiotu
[Pih]

928

745

45

Przepustowost
praktyczna
skrzyzowania [Pih]

2040

Rezerwa
przepustowosc
skrzyzowania [Pih]

Draniel Jaros
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Czesc Xl - Koncepcja programowo-przestrzennej dla przedsiewziecia inwestycyjnego pn. ,,Przebudowa ulicy
wraz z budowg infrastruktury dla transportu publicznego w ul. Gdanskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul.

Rekreacyjnej do petli autobusowej ,,Myslecinek”

Obliczanis przepustowosci | ocena warunkow ruchu na skrzyZowaniu z sygnalizacjg swisting

Gdanska-petia, Szezyt Popoludniowy, P1

Dane do obliczania miar warunkow ruchu

Formularz 6.1

Wiot

Grupa pasow

GK1

GE2Z

GK3

G4

Matezenie ruchu w
grupie pasow [Pih]

G449

600

S0

100

MNatezenie ruchu w
grupie pasow [Pla]

0,18

0,167

0,014

0,028

MateZenie nasycenia
grupy pasow [P/hz]

3255

1800

1722

1345

Stopien nasycenia
grupy pasow [Ph]

0,163

0,316

0,029

0,065

Frzepustowost grupy
pasow [Pih]

1857

1520

172

172

Stopien cbcigZenia
grupy pasow X [-]

0,35

0,295

0,29

Efektywny sygnat
Zielony Ge [s]

a7

Dhugosc cykiu [2]

Okres analizy [h]

Udziat sygnatu
Zislonego
efektywnego w cyklu
H

0,522

0.8

0,1

0,111

Wapotczynnik
uwzgledniajacy
rodzaj sterowania rs [-

0,04

0.04

0,04

0,115

Wapotczynnik
uwzglednigjgcy
sasiednie
skreyZowania z
sygnalizacia swieting
ws [-]

Wakaznik
rozZproszenia
kolumny pojazdow
Rp[l

Udziat pojazdow

dojezdZajgcych

podczas sygnaku
zielonego [-]

0,522

0.8

0.1

0,111

Wapokczynnik
vwzgledniajacy
dojazd kolumny
pojazdow w czasie
Eygnatu zielonego fpg

&

Wapolczymnik
koordynaciji
sygnalizacji fix [-]

Daniel Jaros
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Czesc Xl - Koncepcja programowo-przestrzennej dla przedsiewziecia inwestycyjnego pn. ,,Przebudowa ulicy
wraz z budowg infrastruktury dla transportu publicznego w ul. Gdanskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul.

Rekreacyjnej do petli autobusowej ,,Myslecinek”

Obliczanie przepustowosci | ooena warunkow ruchu na skimyZowaniu z sygnalizacjy swisting

Gdanska-petia, Szezyt Popoludniowy, P

Straty czasu, Poziom swobody ruchu

Fomularz 6.2

Wiot

1

2

Grupa pasow

GK1

GK2 | GK3

Gk4

Straty czasu d1 [s/F]

12,6

286 375

38

Straty czasu d2 [s/F]

0 |01

1.7

Srednie straty czazu
W grupie pasow dgr
[s4F]

12,6

26 (376

/7

PSR w grupie pamw|

I

t aczne straty czasu
W grupie pasow Dgr
[sta]

8177

1560 | 1880

3970

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

2.27

043 |0,52

11

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

12,6

9,3

39,7

PSR na wiocie

taczne straty czasu
na wiocie Dwl [sfta]

3445

3970

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wiocie D*wil [hih]

(=05

i1

Srednie straty czazu
na skrzyzowaniu dsk
[=4P]

PSR na skrzyZowaniu

b aczne straty czasu
na skrzyZowaniu Dsk
[sdta]

15529

Ekwiwalenine fgczne
straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk

4.3

Craniel Jaros
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Czesc Xl - Koncepcja programowo-przestrzennej dla przedsiewziecia inwestycyjnego pn. ,,Przebudowa ulicy
wraz z budowg infrastruktury dla transportu publicznego w ul. Gdanskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul.

Rekreacyjnej do petli autobusowej ,,Myslecinek”

Obliczanie przepustowosci | ocena warunkow ruchu na skrzyZowaniu z sygnalizacjg swisting

Gdanska-petla, Szezyt Popotudniowy, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania

Formularz 6.3

Wict 1 2 3
Grupa pasow GK1 |GK2 |GK2 |GK4
Kolejki

Srednia kolejka
pozostajaca kp[P] | O 0 o (01

Srednia kolejka
maksymalna Km [P]| ¥ 4 1 2

Wapatcyninik
kwantyla 95% kolejki
maksymalne] fkwas (1,636 |1,866 (2,176 |2,051

H

Kolejka maksymalna
Kma5 [F] 15 7 2 4

Przecieina diugosc
stanowiska pojazdu | g2 |62 |62 | 62
w kolejce Ip [m] '

Zasieg kolejki
maksymaingj Lk fm] | 47 | 43 | 12 | 23

Zatrzymania

Sredni:; liczha _
z:atrz;.-rlnan W grupte. | 52€ (0,263 (0,834 (0,891
pasow zgr [z'F]
Liczba zatrzyman w
grupie pasow Zgr | 341 | 158 | 42 | 59
[zita]
Udziat pojazdow

Zﬁﬂ'z‘:mﬂrﬂsfﬁh'l'-' 0,526 (0,263 |0,834 |0,B55
grupie pasdw uzgr [-]

Liczba pojazdow
zatzymanychw | 349 | 158 | 42 | 86
jgrupie pasow Pzgr [P]

Srednia iczha
zatrzyman na wiocie |0 528 0,307 0,891

zwl [zP]
Udzial pojazdow
zatrzymanychna (D 528 0,307 0,855
wiocie uzwl [-]
Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zek 045
[z/F]

Udzial pojazdow

zafrzymanych na 0 448
skrzyZowaniu uzsk [-]

Daniel Jaroa
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Czesc Xl - Koncepcja programowo-przestrzennej dla przedsiewziecia inwestycyjnego pn. ,,Przebudowa ulicy
wraz z budowg infrastruktury dla transportu publicznego w ul. Gdanskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul.

Rekreacyjnej do petli autobusowej ,,Myslecinek”

Obliczanie przepustowosci | ocena warunkow ruchu na skrzyZowaniu z sygnalizacjg swisting

Gdanska-petia, Szczyt Popotudniowy, P1

Fomularz 7.1

Zestawienie zhiorcze parametrow
Wiot i 2 3
Grupa pasow GK1 | GK2 | GK3 | GK4
Paszy
1.2 3 4 5
Relacje WP | W L LP

Matezenie ruchu w

grupie pasow [P/h] | 649 | 600 | 30 | 100

Matezenie ruchu na

wiocie [P/h] G49 630 100

Matezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h]

1399

Matezenie nasycenia
grupy pasow [Pfhz]

3555 (1900 |1722 (1545

Stopien nasycenia

grupy pasow ¥ [] (0,183 0,316 |0,028 (0,065

Frzepustowosc grupy

1857 1520 | 172 | 172

pasow [Pih]
Przepustowost wiotu
[Pih] 1856 1646 171
Przepustowosc
skrzyzowania [Pih] 2401

Stopien obciaZenia
grupy paséw Xor [

0,35 [0,395 | 0,29 |0,583

Stopien obcigZenia
wilotu Xwil [-]

035 | 0395 |0585

Stopien obciaZenia

skrzyzowania [Pih]

skrzyzowania Xsk [-] 0,583
Przepustowosc
praktyczna 2040
skrzyzowania [P/h]
Rezerwa
przepustowosci B4

Dankel Jaros
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Czesc Xl - Koncepcja programowo-przestrzennej dla przedsiewziecia inwestycyjnego pn. ,,Przebudowa ulicy
wraz z budowg infrastruktury dla transportu publicznego w ul. Gdanskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul.

Rekreacyjnej do petli autobusowej ,,Myslecinek”

Obliczanie przepustowosci | ocena warunkow ruchu na skrzyZowaniu z sygnalizacja swisting

Gdanska-petia, Szezyt Popoludniowy, P11

Zestawienie zhiorcze parametrow

Formularz 7.2

Wiot

1

2

Erupa pasow

GH1

Gk2 | GK3

Gk4

Srednie straty czasu
W grupie pasow dar
[s/P]

12,6

26 |376

.7

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

12,6

39.7

Srednie straty czasu
na skrzyZowaniu dsk

[=/F]

PSR w grupie pasow

PSR na wiocie

PSR na skreyZowaniu

Ekwiwalentne tgczne
|straty czasu w grupie
pasow D*gr [hih]

043 |052

1A

Ekwiwalenine tgczne
straty czasu na
wiocie D™wil [hih]

0,95

T

Ekwiwalentne lgczne
straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk

431

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P]

0,1

Kolgjka maksymaina
Km35 [P]

Zasieg kobejki
maksymalnej Lk [m]

47

43 12

25

Srednia liczha

Fatrzyman W grupie
pasow zgr [z/F]

0,526

0,263 (0,634

0,891

Srednia liczha

ratrzyman na wiocie
zwl [zP]

0,526

0,307

0,891

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyZowaniu zsk
[z/F]

0.45

Udrziat pojazdow

zatrzymanych w
grupie pasow uzgr -]

0,526

0,263 10,634

0,855

Udzial pojazdow
zatrzymanych na
wiocie uzwl [-]

0.526

0,307

0,855

Udzial pojazdow
zatrzymanych na

skrzyzowaniu uzsk [-]

0,448

Daniel Jaros
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Czesc Xl - Koncepcja programowo-przestrzennej dla przedsiewziecia inwestycyjnego pn. ,,Przebudowa ulicy
wraz z budowg infrastruktury dla transportu publicznego w ul. Gdanskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul.
Rekreacyjnej do petli autobusowej ,,Myslecinek”

4.3 Budowa kanalizacji deszczowej

431. Charakterystyka trasy

Wody opadowe z fragmentu ulicy Gdanskiej odbierane beda poprzez rowy przydrozne i za pomocg wylotow
odprowadzone do istniejacego odcinka kanatu deszczowego dn 315. Kanat ten wigczony jest do kanatus
sanitarnego dn 600. Ze wzgledu na nieprawidtowe rozwigzanie nalezy odcigé kanat wéd deszczowych od kanatu
Sciekow sanitarnych. W zwigzku z powyzszym nowym odbiornikiem wod opadowych bedzie uktad skrzynek
retencyjno-rozsaczajacych. Przed uktadem skrzynek zaprojektowano separator substanciji ropopochodnych
zintegrowany z osadnikiem. Do uktadu skrzynek wody opadowe odprowadzone bedg poprze dwa odcinki
kanatow — jeden zbierajacy z rejonu nowoprojektowanego ronda i drugi zbierajacy wody z rowdw. Przed wylotem
do kanatu wody opadowe zostang podczyszczone w koszach wpustow deszczowych i przezd uktadem
rozsgczajacym w separatorze. Zaprojektowano skrzynki rozsgczajace wykonane z tworzyw sztucznych. Kazdy
zestaw skrzynek posiada oddzielny przewod zasilajacy wykonany z PVC @300, odpowietrzajacy i studzienke
inspekcyjna. Orientacyjny dobdr przedstawiono w tabeli.

powierzch czas pojemnos
. . iy trwania | szerokoS¢ | wysokoS¢ | catkowita | catkowita ¢ czas
nia natezenie ilos¢ iy 4o . S
deszczu | skrzynek | skrzynek | dtugosé ilos¢ retencyjna | wsigkania
zredukow deszczu deszczu iarodai . . klad K K klad T
ana q Q miarodajneg | rozsaczaj. | rozsaczaj. | uktadu | skrzynek uktadu
0 b h L W UkiadZIe Vret Vdop/kf*Finf
An
t b*L*h
[m?] | [dm3/s*ha] | [dm?/s] [min] [m] [m] [m] [szt.] [m3] [h]
21001 47400 | 46547 | 15 6,00 | 240 | 3060 | 1020 | 44064 | 536
4.3.2. Stosowane materialy, rury i studnie

Do budowy sieci kanalizacji deszczowej przewiduje sie zastosowanie nastepujacych materiatow:

o rury i ksztattki PVC gruboscienne, gtadkie z litg Scianka i klasie sztywnosci SN8 o $rednicach ¢ 200,
250, 315 kielichowych taczonych na za pomoca fabrycznie zamontowanych uszczelek wargowych;

e studzienki z dnem monolitycznym wykonane z kregéw o Srednicy 1000 z betonu klasy co najmniej
C35/45, taczonych na klinowa uszczelke gumowg z wtazami kanatowymi Zeliwno-betonowymi o
przeswicie 600 mm i klasie D400 z zabezpieczeniem przed obrotem;

o studzienki uliczne $ciekowe dn 500 z rusztami zeliwnymi i koszami zanieczyszczen

o koalescencyjny separator substancji ropopochodnych zintegrowany z osadnikiem piasku.
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Czesc Xl - Koncepcja programowo-przestrzennej dla przedsiewziecia inwestycyjnego pn. ,,Przebudowa ulicy
wraz z budowg infrastruktury dla transportu publicznego w ul. Gdanskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul.
Rekreacyjnej do petli autobusowej ,,Myslecinek”

5 INFRASTRUKTURA TECHNICZNA NIEZWIAZANA Z DROGA

5.1 Przebudowa obwoddéw Energa-Operator (EOP)

Istniejacq linig kablowe oraz napowietrzne nalezace do ENEA-OPERATOR nalezy przebudowac w oparciu
0 uzyskane warunki techniczne. Linie kablowe nalezy przebudowa¢ z zastosowaniem wstawek kablowych
odpowiedniego typu utozonych po niekolidujgcych z projektowanym uktadem drogowym trasach. Linie kablowe
zlokalizowane pod projektowang jezdnig a nie wymagajace przebudowy nalezy zinwentaryzowa¢ w wykopach
kontrolnych i zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi wraz z utozeniem przepustu rezerwowego nalezy zabezpieczy¢
rurami dwudzielnymi badz przebudowaé poza zakres uktadu drogowego.

5.2 Kolizje z siecig telekomunikacyjna

Wzdtuz przebudowanej ulicy biegng kanalizacje teletechniczne ORANGE oraz innych operatoréw, na
odcinkach kolizyjng nalezy przebudowaé poza zakres projektowanej. Przedmiotowa kanalizacje na odcinkach
kolizyjnych nalezy przebudowac w sposdb uzgodniony w wiascicielem kanalizacji. W ramach przebudowy sieci
telekomunikacyjnej nalezy przebudowaé wszystkie stanowiska stupowe zlokalizowane w granicach
projektowanych chodnikéw badz Sciezek rowerowych. Odcinki napowietrznych sieci telekomunikacyjnych nalezy
przebudowac na linie kablowe ziemne.

Wewnatrz kanalizacji moga znajdowac sie przewody takze innych operatoréw. Nalezy liczy¢ sie w rejonie
objetym opracowaniem obecnosci sieci takze innych niezidentyfikowanych podmiotow dla ktérych nie zawarto
warunkdw a ktérych sieci by¢ moze bedzie nalezato takze przebudowac.

Na etapie opracowania dokumentaciji nalezy uzgodni¢ z powyzszymi instytucjami konieczny do
przeprowadzenia zakres przebudowy sieci telekomunikacyjnych.

5.3 Kolizje z siecig wodociaggowa

5.3.1. Charakterystyka trasy

W okolicy ronda zaprojektowano przetozenie odcinka wodociggu dn 800 poza obszar ronda. Mimo, ze
gestor sieci dopuszcza mozliwo$¢ pozostawienia wodociagu w dotychczasowej lokalizacii ale z koniecznoscig
dostosowania komory monitoringu, to jednak ostateczne rozwigzanie zostanie przedstawione na kolejnym etapie
projektowania.

5.3.2. Stosowane materialy przewodu wodociggowego.

Wszystkie stosowane materiaty i produkty musza by¢ zgodne z obowigzujacymi normami i przepisami oraz
posiada¢ wymagane dopuszczenia i atesty.

Przewiduje sie stosowanie materiatdw uzgodnionych z gestorami sieci.

5.4 Regulacja wysokosciowa istniejacej armatury

W ulicy Gdanskiej znajduje sie istniejace uzbrojenie terenu tj. sie¢ wodociggowa, sie¢ cieptownicza oraz
kanalizacja sanitarna i deszczowa. Zgodnie z warunkami technicznymi gestora: MWIiK RT.405/0021/2017 z dnia
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Czesc Xl - Koncepcja programowo-przestrzennej dla przedsiewziecia inwestycyjnego pn. ,,Przebudowa ulicy
wraz z budowg infrastruktury dla transportu publicznego w ul. Gdanskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul.
Rekreacyjnej do petli autobusowej ,,Myslecinek”

08.02.2017r., nalezy dostosowac wtazy skrzynek armatury oraz wtazy studni kanalizacyjnych do projektowane;
niwelety terenu. Nalezy rowniez odcigg istniejacy kanat deszczowy dn 315 od kanatu sanitarnego dn 600 i
zaprojektowac odwodnienie ulicy, ktérego odbiornikiem bedg komory retencyjno-rozsaczajace. Ponadto
dostosowac ptyte komory monitoringu na magistrali wodociggowej dn 800 do projektowanego obcigzenia ruchem.

5.5 Kolizja z istniejaca siecig cieptownicza
Planowana inwestycja koliduje z istniejacg siecig cieplng, wykonang w technologii kanatowej, zlokalizowang w

pasie drogowym ul. Rekreacyjnej. W zwigzku z tym cieptociag w miejscu wystepowania kolizji nalezy
przebudowa¢ zgodnie z warunkami technicznymi nr EE/63/232/2017 z dnia 18 stycznia 2017 r.

6 CZESC GEOLOGICZNO-INZYNIERSKA

Cze$¢ geologiczno-inzynierska zostata przedstawiona w Tomie Il — Geotechniczne warunki posadowienia.

7 ZESTAWIENIE NIERUCHOMOSCI PRZEZNACZONYCH DO ZAJECIA

Planowana inwestycja nie wymaga zajecia nieruchomos$ci poza pasem drogowym.
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8 CZESC SRODOWISKOWA

Czes$¢ Srodowiskowa zostata przedstawiona w Tomie VI — Karta informacyjna przedsiewziecia
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